Silniki reluktancyjne
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go jest budowa wirnika.

nziqki charakterystycznemu, niesy-
metrycznemu rozmieszczeniu wi-
skich i szerokich pretéw klatki wirni-
ka dochodzi do powstania momentu re-
luktancyjnego, ktory przy predkoSciach
bliskich predkoSci synchronicznej po-
woduje wciggnigcie silnika w synchro-
nizm i prace z predkoscia synchroniczng
(zalezng od liczby par biegunéw silnika
oraz czestotliwosci napigeia zasilajace-
go) tak dlugo, dopdoki moment obcigze-
nia nie przekracza momentu maksymal-
nego synchronicznego (M, ).

Silnik taki przy rozruchu oraz przy pra-
¢y z momentem obcigzenia wigkszym od
M zachowuje si¢ jak standardowy sil-
nik indukcyjny.

Zastosowanie

Podstawowym polem zastosowan tych
silnikéw sa napedy grupowe, wspol-
biezne, gdzie wymagana jest jednakowa
predkosé obrotowa wielu wspdlnie zasi-

lanych silnikéw (tasmociagi. transportery,
grupowe napedy jezdne itp.).

Ponadto, dzigki niewrazliwosci predko-
Sci obrotowej na zmiany obcigzenia i am-
plitude napigcia zasilania. silniki te moga
miec¢ zastosowanie w napgdach indywidu-
alnych, wymagajacych stalej. Scifle okres-
lonej predkoscei obrotowej. Zastosowanie
takich aplikacji eliminuje koniecznos¢ po-
miaru predkosci i stosowania uktadow ze
sprzgzeniami zwrotnymi.

Silniki reluktancyjne 1-fazowe

Najwigkszym problemem przy konstru-
owaniu silnika reluktancyjnego I-fazo-
wego okazaly si¢ zbyt niskie wartoSci
momentu rozruchowego. Zmiennosc¢ mo-
mentu rozruchowego jest charakterystycz-
ng cechg silnikéw reluktancyjnych. O ile
przy duzych krotnosciach momentéw roz-
ruchowych w wypadku silnikéw tréjfazo-
wych nie ma to wigkszego znaczenia, to
przy zasilaniu jednofazowym, gdzie krot-
no$¢ momentu rozruchowego odniesiona
do momentu znamionowego jest znacznie
mniejsza od jednosci — stanowi powazny
problem.

Bazujac na doswiadczeniu przy stoso-
waniu niekonwencjonalnych rozwigzan
konstrukcyjnych, dokonano préb skon-
struowania wirnika hybrydowego. Pola-

czono cze$¢ wirni-
kareluktancyjnego
fragmentami kla-
sycznego wirnika
klatkowego. Klatke wirnika sil-
nika reluktancyjnego 1-fazowego
przedstawia rys. 1.

Dzigki takim zabiegom podniesiono
warto§¢ momentu rozruchowego asyn-
chronicznego M, oraz ograniczono jego
wahania w funkcji kata polozenia wirnika.
Poprawa powyzszych parametréw odbyla
si¢ oczywiscie kosztem momentu maksy-
malnego synchronicznego M . jednak-
ze po kilku prébach znaleziono optymalne
rozwigzanie.

Zaleznie od wymagan aplikacji, w Kto-
rej mogtby by¢ zastosowany powyzszy sil-
nik, mozna optymalizowa¢ wirnik, a zara-
zem parametry silnika poprzez rézny sto-
sunek diugosci czgsci asynchronicznej
do synchronicznej (reluktancyjnej) oraz
jej uktad (rozmieszczenie). Mozna w taki
sposob sterowaé zarowno momentem roz-
ruchowym asynchronicznym. jak i mo-
mentem maksymalnym synchronicznym.
Prowadzone sa réwnolegle prace nad wy-
korzystaniem powyzszej konstrukcji wir-
nika w silniku reluktancyjnym tréjfazo-
wym. Zabieg taki ma na celu uzyskiwanie
predkosct synchronicznej przy stosun-
kowo duzych momentach bezwladnosci
urzgdzenia napedzanego. &




